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Des velos en bamboupourl'Afrique
Reportage
Accra (Ghana)

C
onduite automobile effaran-
te, chaussees improbables,
chaleur accablante, prestige
du vrombissement : aAccra
(Ghana) pas plus que dans
la plupart des villes africai-
nes.la bicyclette n'a trouve

sa place. Meme les Chinois qui inondent
Ie continent de leur quincaillerie n'ont
pas reussi a implanter sous ces latitudes
la petite reine si populaire chez eux.

Paradoxalement, Ie moyen de trans-
port Ie plus abordable et Ie plus ecologi-
que du monde ne s'estjamais impose
massivement en Afrique et ses ventes
regressent, Les boda-boda (velos-taxis)
n'ont guere essaime en Afrique de
l'Ouest. La taille encore humaine d'Accra
et I'absence de relief feraient pourtant du
velo un moyen-de transport ideal. Mais

les rues de la ville, comme les routes de
tout Ie continent, offrent Ie spectacle d'un
fourmillement permanent de pietons -
des femmes surtout - charges comme des
baudets : bassines sur la tete, bebes accro-
ches au dos. Sur l'echelle sociale africai-
ne, Ie pedaleur n'est guere mieux conside-
re que Ie va-nu-pieds, bien en dessous du
motocycliste, a fortiori de celui qui se
pavane au volant d'une voiture, meme
deglinguee,

Deux Americains ingenieux et« amis
de l'Afrique »,Craig Calfee, fabricant de
velos de competition californien, et
David Ho, universitaire new-yorkais, ont
eu I'ambition de bousculer ces cliches.
Leur projet depasse largement les gene-
reuses collectes et expeditions de velos
usages pratiquees en Occident par des
ONG. IIs revent d'inonder Ie marche gha-

neen de velos a cadre de bambou montes
sur place. .

Un prototype existe deja: prolonge a
l'arriere de la selle par un long porte-baga-
ges, il est con~u pour transporter de lour-
des marchandises, A entendre ses promo-
teurs, non seulement la « bamboo bike »,
souple mais solide, serait un moyen de
transport ideal ala ville comme ala campa-
gne' mais sa fabrication permettrait d'em-
ployer une matiere premiere et une main
d'oeuvre locales. La region Ashanti, ou Ie
bambou pousse en abondance et sa capita-
Ie, Kumasi, deuxierne ville du Ghana, ont
ete choisies pour lancer la production.
«Des bicyc/ettes en bambou peuvent etre

equivalenies voire superieures aux velos cou-
rants d lafois en termes de qualite et d'adap-
tation aux besoins locaux », assene la tres
serieuse etude de marche publiee en
2008 sous l'egide de I'Institutde la terre
de l'universite de Columbia a New York,
dirige par le celebre economisre Jeffrey
Sachs. Creant des emplois, permettant
massivement d'ameliorer les conditions
de transport et done la producrivite, le pro-
jet etait qualifie de « finandirementvia-
ble » et « socia.lement responsab/e ».

Ce business plan estime a 670 000 le
nombre de foyers ghaneens interesses
par Ie velo en bambou. II evalue Ie cout
de fabrication a4 7 dollars (dont S pour
la main-d'oeuvre, 4 pour Ie bambou, Ie
reste pour les roues, la resine epoxy utili-
see pour Ie montage et les pieces mecani-
ques importees d'Afrique du Sud et de
Chine), et aSS dollars Ie prix de vente.
« C'est encore trop cher pour Laclientele

et artisanale, nourrie de l'experience de
ses deboires africains lies au caractere
imprevisible de I'approvisionnement et
de la main-d'ceuvre.

En aofit dernier, Ie fabricant califor-
nien de veios a commence a former une
dizaine de jeunes Ghaneens au montage
des cadres en bambou. « ]e prefore partir
de ce que les gens attendent, plutiit que de
pretendre savoir d leur place. »Craig Cal-
fee pense que l'etude de marche a sous-
evalue les couts de fabrication, mais il
reste convaincu que la bicyclette est un
formidable outil de developpement
rural: « Lespaysansnedisposentd'aucun
moyen de transport: ils portent l'eaii sur
la tete et se rendent d pied au marche ; les
enfants ne peuvent etre scolarises si l'ecole
est trap eloignee. » Lui qui, en Californie,
vend des cadres personnalises de velo,
en bambou, fabrique main a2 600 dol-
lars, imagine aussi des debouches a l'ex-
portation pour les velos ghaneens,

Pendant ce temps, a Kurnasi, un hom-
me d'affaires ghaneen, Kwame Sarpong,
a promis d'investir dans la future usine
de velos en bambou. Entre artisanat et
industrie, la course est done ouverte. Si
les promoteurs de la fabrication de mas-
se ne sont pas des reveurs, plusieurs cen-
taines d'emplois pourraient etre crees,
entre les ramasseurs de bambou, les
employes charges de son traitement et
ceux specialises dans le montage des
velos. Une intuition americaine se trans-
formerait alors, en pleine Afrique de
l'Ouest, en une affaire qui roule .•
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des velos ici », estime Ibrahim Kaju, un
jeune Ghaneen recrute sur Internet par
les promoteurs, et qui a commence a
populariser Ie projet.

Pour I'heure, en effet, rien ne dit que
Ie projet soit autre chose qu'un fantasme
d'Occidentai petri de bonnes intentions
a l'egard de I'Afrique ou d'homme d'affai-
res desireux de faire fabriquer a bon
compte en Afrique de tres chics velos de
competition en bambou. Car les initia-
teurs du « Bamboo Bikes Project » se
sont recernment separes sur un diffe-
rend bien symptomatique des controver-
ses sur l'aide a l'Afrique.

Tandis que les universitaires enten-
dent pousser a la creation d'une grosse
unite de production capable d'inonder
rapidement Ie marche, Craig Calfee
. defend une approche plus pragmatique


